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Notat

Hvordan pavirker endringer i takster og i bompengesystemet

trafikken pa NordJeeren, i Trondheim og i Bergen?
Dokumentasjon fra teamseminar 16 juni 2020
Stian Brosvik Bayesbb@norceresearch.no

Dette notatetinneholderslides med forklarende tekst fra teaseminaret som ble gjennomfart
16 juni 20201 dette seminaret blecunderveis»resultater fra delprosjekt D2 Bonpenger:
Effekter pa Nordlzeren, i Trondheim og i Berg@ette delprosjektet vil bfierdigstilt i 2021 og
da vil endelige resultater bli dokumentert.

Delprosjekt D2 er en del aforskningprosjektet«kKomparative studier Nordeeren, Trondheim
og Bergen av bymiljgpakker og mobilitetDet er etsamarbeidsprosjekf2018 ¢ 2023) mellom
NORCE, UiS, NTNU, Bymiljgpakken (Nizeden), Miljgpakken (Trondheim) og Miljglaftet (Bergee)e
forskningsdesignet er vist sist i dokumentet.

Stian Brosvik Baydrar en kombinert stilling som seniorforsker og Rtipendiatved NORCEDeler av
doktorgraden hans dreier ganettopp om effekter av bompenger péfikken.

Vi haper at dette korte notatet kan komme til nytte fdere som deltok pa seminaret. Det
illustrere at dé er mange faktorersom pavirker detrafikale effektme av bompenger og
takstgkningerog atde kausalssammenhengene kan veeutfordrende & fa tak pa. God lesning

Einar Leknes, psgektleder, eil@norceresearch.no

Innholdsfortegnelse
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Introduksjon

DAGENS TEAMS-SEMINAR:

Hvordan pavirker endringer i takster og i bompengesystemet

{¥RCE

trafikken pa Nord-Jaeren, i Trondheim ogi Bergen?

ENDRINGER

* Trondheim: Innfgring av indre bomring i
mars 2014. Generell bomtakstgkning i
august 2018,

* Bergen: Innfgring av tidsdifferensierte
bompenger, februar 2016. Etablering av 15
nye bomstasjoner, april 2019.

* Nord-Jaeren: Omlegging av bomringene og
innfgring av tidsdifferensierte takster,
oktober 2018. Midlertidig oppheving av
tidsdifferensierte takster desember 2018 -
rmars 2019,

DATA OG RESULTATER

* Trafikkdata fra tellepunkter og

bompasseringer for & angi trafikkvolum
mellom soner i byomradene.

Resultatene omfatter bade totaltall for
endring i trafikkvolum i byomradet,
sammenligning av virkninger mellom soner i
byomradet og sammenligning mellom Nord-
Jeeren, Trondheim og Bergen.

Metode og data

TRAFIKKDATA TELLEPUNKT

= Mottatt data: Registreringer per tellepunkt,
aggregert pa time og kjprefelt, fordelt etter
lengde

* | analysene benyttes kun totalt volum

* Analysefilen er videre aggregert pa tidsintervall
og retning

* Registreringsbortfall handtert pa felgende mate:

* Bergen: Hvert tellepunkt knyttes mot annet
tellepunkt med sterkest korrelasjon. Regresjon
predikerer perioder med bortfall

* Nord-Jeeren: Bortfall estimeres pa bakgrunn av
registrert valum i sammenlignbar periode aret far
eller etter, justert for trafikkendringer i aret
predikasjonen finner sted.

* NMetoden for Bergen virker mest lovende

iRCE

TRAFIKKDATA BOMSTASJONER

= NMottatt data: Registreringer aggregert pad maned
og kjprefelt, fordelt etter liten og stor bil, samt
ukjent kategorisering.

* | analysene benyttes liten bil og totalt volum
* | analysefilen er felt aggregert til retning

s |kke ngdvendig a korrigere for registreringsbortfall,
men ukjentkategorien skaper i enkelte tilfeller
problemer da den varierer fra maned til maned

Begge datakilder:

= Registreringspunkt kategoriseres etter hvilke to
soner trafikken males mellom, retning angir trafikk
fra og til soneparene




Trondheim

Trondheim

e Kartet viser soneinndeling i Trondheim
e 21 bomstasjoner organisert i 7 bomsnitt

e Bompenger belastes begge veier og en
gang innen hvert bomsnitt

* Takstindre bomring:(Byasen, Omkj@rings

og Tonstad) 11 kr og 14 kr (rushtid)
* Takstytre bomring: (Klaebu, Klett, Vaere 0g ot 127 et m 0 E Sl TN Sl oo ol L
Sluppen) 15 kr og 30 kr (rushtid)
e Rabatt 20% for takstgruppe 1 med
elektronisk brikke

e Takstgruppe 2 betaler som hovedregel S

tredobbel takst T e e -

e Betaler 1 gang per time innen sammen “Holmag) g ~
bomsnitt s C | A

e Maks belastning 110 passeringer per |
maned S .

e Elbiler med brikke belastes ikke : e of

Trondheim — Fordeling av trafikk

AMDEL TRAFIKK MOT SONEN

Ilay/Sverreshorg/Marienborg; 7%
Mt/ Ovkidal; 5%
Stjardal; 3%

Wikhammer/Hemmelvik; 8%

#yayBerg/Mahalt; 10

Hedmdal; 16%

Bydsen; 3%

Charlotten|und/Voll{Jonzvann; 5%

Kroppan; 1% Rigwvallan; 4




Trondheim RCE
ENDRING | TRAFIKKVOLUM (%) ETTER JUNI ANDRE FAKTORER SOM PAVIRKER
2018 MOT SAMME PERIODE ARET FOR UTVIKLING | TRAFIKKVOLUM
Mot Sone Liten Bil Total

5 ferste mdneder Hele dret 5 fgrste mdneder Hele aret
',:f:f';b,ff:w o - s * \egarbeid og stengte veger, bl.a.
Lade/Strindheim -1,8% -09% 01% 0,0% S|uppen bru! Melhus-Tonstad og i
Dya/Berg/ 52% -27% A45% 29%
Moholt KIEbU
Ranheim -0,6 % -0,7 % 03 % -0,1% R .
E;arIZLLenlundf BE%  -37% 3,2% @ -4,2% ¢ Endringer i rutevalg mot Klaebu
Vaollflensvann o . .
R,-wa.;:va 6%  39% 5%  a2% * Apning 4-feltsveg Melhus-Tonstad i
Kroppan -3,1% -1,1% -2,3% 0,4 % desember 2018
Byazen -2,4 % -2.7 % -2,1% -2,5%
Heimdal o 07 % .  13% * Reduksjon bompenger E6 nord
Klaebu 34% -4,2 % 39% -4,0%
E::;:TT’ A% 03% Uos  0.7% * Varierende andel ukjente kjgretgy
Stjardal 0,0 % 0.4 % -0,2 % 0,1% ] -} A
R o B o e 5 fgrste maneder er det fa slike
Omk|aringsveien 58%  -40% 34% 01% faktorer
Total 28% -11% -19%  03%

Takstendringene

Fra 6. juni 2018 ble bomtakstene i bomstasjonene med lav takst gkt fra 9 til 11 kroner, samtidig som det
ble innfart tidsdifferensierte bompenger i perioden ki 7 til 9 og kl 15 til 17 pa 14 kroner. | bomsnittene
med hgy takst gkte takstene fra 11 til 1®ker utenom rush og fra 22 til 30 kroner i rushtiden.

Takster far Takster etter Prosentvis gkning
SNITT Grunrtakst | Rushidstakst| Grunrtakst | Rushidstakst | Grunntalst | Rushtigtakst
st 11 22 15 30 36 % 36 %
Sluppen 11 22 15 30 36 % 36 %
Sor 11 22 15 30 36 % 36 %
Omkjgringsveien 9 9 11 14 22 % 56 %
Byasen 9 9 11 14 22 % 56 %
Kleebu 11 22 15 30 36 % 36 %
Tonstad 9 9 11 14 22 % 56 %

Hovedmgansterav endringer for hele byomradet

Ser en kun péa de 5 farste manedene etter takstendring, sopegoden som best isolerer effekten, gikk
antall passeringer med litelil ned med 2,8 prosent mot samme periode aret fgr, mens antall
passeringer for alle kjgretdliten bil, ukjent kjgretay og stor bitje redusert med 1,9 prosent.

Ser en pa endringaver hele aret, altsa perioden juni 20h8ai 2019 mot juni 201-fai 2018, gikk antall
passeringer med liten bil ned med 1,1 prosent, og total trafikk ned med 0,9 prosent. Forklaringer pa
hvorfor effekten ble redusert etter de 5 farste manedene kan veellstene over tid tilvendte seg de
hayere takstene, der inflasjon er en medvirkende arsak. En annen faktor er apnidgles/motorveg pa
strekningen Melhudonstad i desember 2018, samt vegarbeid ved Sluppen, langs motorvegstrekningen
og mot Klaebu idrkant av takstendringen.



Endringer forenkelte soner

Den stgrste reduksjonen forekomot Charlottenlundsonenmed 9,6 prosent reduksjon i passering med
liten bil. Trafikken mot denne sonen angis av bomstasjonene ved Moholt og Thorbjgrn Bratts Veg.
Bomstasjonen ved Moholt er spesiell ved at passeringene kanselleres om en ikke kjgrer til eller fra
@yalBerg/Moholtsonen. Denne lgsningen farer mest sannsynlig til at informasjon om kjgretgytype ofte
faller bort nar passeringene registreres, slik at andelkjente kjgretgy utgjgr opp mot 44 prosent av
totaltrafikken, og varierer fra maned til maned. Ser en pa totalt antall kjgretay var reduksjonen 3,2
prosent, noe som tilsier at den reelle reduksjonen i passeringer av liten bil er langt lavere enns@j,pro
trolig 4-5 prosent.

Trafikken mot sonen som i tabellen over er betegnet €omkjgringsvei@ angis av de to bomstasjonen

som stadangsav- og pakjgringsrampen ved Moholt. Reduksjonen i passeringer med liten bil var 5,8
prosent. Disse bomstasjonenamsamme utfordring som bomstasjonen som angir trafikk mellom
Charlottenlund og @ya/Berg/Mohatione og reell reduksjon er mest sannsynlig i samme stgrrelsesorden,
4-5 prosent. Av samme grunn pavirker dette ogsa malingen av antall passeringer med fiten bil
@yal/Berg/Moholtsonen. Trafikreduksjonen var 5,2 prosent de farste fem manedene og 2,7 prosent over
hele arsperioden.

Trafikkenmot Melhus/Orkdalble redusert med 4,8 prosent de fem farste manedene etter takstendring.
En del av denne trafikken finner en mest sannsynlig igjen som registrerte passeringer mot Klaebu som
akte med 3,4 prosent i samme periode, grunnet endret rutevalg som falge av vetypebEb sar. Over

hele aret var det kun en reduksjon i antall passeringer med liten bil pa 0,1 prosent. Dette tilsier at apning
av motorveg pa strekningen Melhd®nstad har fart til kraftig trafikkvekst mot sar.

Dette inntrykket forsterkes nar en ser pa trafikkutviklingent de andre sonene langs innfartsaren mot
Trondheim fra sgrHeimdal, Kroppan og lla/Sverresborg/Marienborg. Passeringer med liten bil ble
redusert med hhv. 3,5 prosent, 3,1 prosent og 3,3 pnbsie fgrste fem manedene. Over hele aret var

det en reduksjon i antall passeringer med liten bil pa 0,7 prosent mot Heimdal, 1,1 prosent mot Kroppan,
mens det var en vekst pa 1,6 prosent mot lla/Sverresborg/Marienborg.

Antall passeringer med liten bilfila/Sverresborg/Marienbormot Byaservar 2,4 prosent de fgrste fem
manedene og 2,7 prosent over hele arsperioden og er en av to relasjoner der effekten av takstgkningen
er sterkere over hele aret enn de fem farste manedene. Dette er med pa & svekkessmpom at

redusert effekt av takstgkningen skyldes tilvenning til de nye bomtakstene, med mindre andre ukjente
forhold har spilt inn.

Trafikkenpa innfartsaren til Trondheim fra @gfangs E6 Nord mot Veernes/Stjgrdal) ble i langt mindre
grad pavirket avakstgkningen enn de gvrige relasjonene. Mot Lade/Strindheim ble trafikken med liten
bil redusert med 1,8 prosent de fgrste 5 manedene og 0,9 prosent over hele arsperioden. Antall
registrerte passeringer med liten bil mot Ranheim ble redusert med 0,6 prosefarste fem maneder

og med 07 prosent over hele arsperioden.

Trafikken med liteil mot Viknammer/Hommelvikble redusert med 1,4 prosent de farste fem maneder

og 0,3 prosent over hele arsperioden nserafikken mot Stjgrdal var uendret de fgrstenfenaneder og

gkte med 0,4 prosent over hele arsperioden. To mulige arsaker til svakere effekt av takstendringen mot
@st kan veere at alternative transportformer har darligere konkurransevilkar mot bil sammenlignet med
andre steder i Trondheim. Den andre @ken er at store deler av trafikken mot gst belastes med de
hayeste bompengetakstene i regionen, der det koster 32 kroner a passere bommen i begge retninger pa
E6 ved Ranheim og ytterligere 16 kroner & passere bommen ved Homrhellikistakstene i disse
bomstasjonenéle ogs&edusert med hhv. 5 og 2 kroner fra 1. februar 2020. Takstgkningen i
bomstasjonene ved Leangensletta, Hakon VllIs gate og Tempevegen gav dermed en lavere total
prosentvis bomtakstgkning for trafikken mot @st.



Endringer i trafikk-
volum E6 Nord
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%-endring mot samme periode dret for

Liten bil Alle kjgretay LadefSfripdheim
Mot Fr AT untharmmeren
oA Sone 4iSone Juni-Oktob Juni-Oktob Juni-Oktob hedre hos y
2018 2019 2018 -
/ | ] : Vikhamaer
;m?'dh ; jramaalin 08% 1,2% 1,0% Ranheim
rindheim { 1 5
Ranheim Lade/ 04% 04% te% £33 Ranheim Vikhammer/Hommelvik
Strindheim i ¢ { ~
Vikhammer/ S 5 Shoveed ;
¢ - 30% -0,2% N P
Hommelvik 2'0* G < ~ % Stjorda
Vikhammer/ Ranheim . s N
! %
Hommelvik NLs 25 =02% Chariostentund s ~ oo
Stjgrdal 0,9% 42% 03 % A -l
jordal fikhammer/ -
Stjerdal Vikhammer/ 0,0% 29% 0%

Hommelvik

s« Charlottenlund/
VolllJonsvann

Kommentarer tilkart ogdiagram over

De bla linjene egrenser mellom sonenddeltrukken linje innebaerer passering av bom, mens stiplet linje
ikke kan passeres bomfritkolonne lviser prosentvis endringtrafikkenmed liten bilfra juni¢ oktober
2017 (fartakstgkning) tijuni ¢ oktober 2018 (etter takstgkning). Kolonne tre viser det sanior alle

typer kjgretay. Kolonn@ viserendringenett ar etter takstgkningen, fra juni 20i&ktober 2019 mot
tilsvarende periode aret far

Kartet over viser soneinndelijen langs gstre innfartsare mot Trondheim fra Veernes/Stjgrdal, mens
tabellen viser endringer i trafikken fordelt mellom fra ogstine. Den starste effekten av takstgkningen
pa gstre innfartsare forekom p&lasjonen Vikhammer/HommelviRanheim der trafiken med liten bil
ble redusert med 2,0 prosent og 1,7 proséntotsatt retning. Antall passeringer med liten bil mellom
Stjgrdal og Vikhammer/Hommelvik gikk ned med 0,9 prosent mens det ikke var noen dmdoitsgtt
retning. Noe paradoksalt gkte trafikk med liten bil pa relasjonen Ranhelmde/Strindheim med 0,8
prosent ogmedO0,4 prosent pd motsatt relasjon. Befolkningsvekst pa Ranheim er en nzerliggende
forklaring pa denne utviklingen.

Aret etter takstgkningen har det veert til dels sterk vekst pa sigmtelasjoner langs @stre innfartsére.

Fra Stjgrdal mot Vikhammer/Hommelvik gkte antall passeringer med liten bil med 4,2 prosent og 2,9
prosent pa motsatt relasjon. Mellom Vikhammer/Hommelvik og Ranheim var tilsvarende vekst 3 prosent
0g 2,5 prosent. Mébom Ranheim og Lade/Strindheim var den prosentvise veksten lavere, 1,2 prosent og
0,4 prosent.



Endringer i trafikk- : !
\ € 09% i}
? \ristiangten .
. P13 e Bromstad Rarth&im
volum Trondheim o SO ot ANs7
5t Olavs domkirke '
%-endring mot samme periode aret fgr Shi0avs 7 \ lf /
Mot Sone FraSone  Juni-Oktober Liten bil Total lla/Sverrésborg/Marien (':“:Té‘ Singsaker g i eim\ 3
2018 2019 2018 Harksbon Hog 3
IIa/S.verresborg/ Kroppan 36% 6,5% 36% 4 \
Marienborg oy @yal/Berg/M&holt P
Byasen -29% -2,7% -3,0% Z NTNU ¢
Lade/ Charlottenlund/ o : ®
Strindheim Voll/Jonsvann e 133 % G
@ya/Berg/ Charlottenlund/ 3% 05 % 46% Angélitroa
Moholt Voll/Jonsvann Strinda
Risvollan 29% -0,1% -23% 37%
Kroppan -5,5 % 0,1% -65% T Asven
Omkjarings- 100%  102% 38%

veien

16% -29%
0 oo

Charlottenlund/

. 8 ] e
Voll/Jonsvann  Lade/Strindheim B 25% g2 Charlottenlund/

@ya/Berg/ N By VollldJonsvann ...
- - % K Gilinberg Dragvall Stokkan
Moholt b3 % 83% &l 2% g S
i : Bydsen 1/ 4
Risvollan Pya/Berg/ 51% 16 % -5,1 %Byasen
Moholt | . £ ( ot
. g 209
Kroppan I’:Aa/S.ve:ZSborg/ 24% 48% 24% 39% \ .
Marienbor » g e ol
vaj/Berg 34%  -13% 24% Risvollan \
B I'\IA(;"S‘OM borg/ Munkvoll 5 Hoegen \
yasen a/sverresborg, .
! 24%  33% SR : =S e 1
Omkjgrings- ’;a:/:zl:o;g ] ) P’ / vi; Subkn V4 \
N 58%  16% 34% 1% 7 \ s
n ¥ Kroppan i Risvollan || 4 \ H

Kommentarer tilkart ogdiagram over

Utfordringer med varierende andel kjgretgy kategorisert som ukjent kjgretgytype er allerede nevnt, og

ma tashensyn til nar en tolker endringer pa relasjonen Charlotteni@ya/Berg/Moholt (6,9 %/£7,3%),
Omkjgringsveiemdya/Berg/Moholt €10,0 %/5,8 %) og Charlottenlundade/Strindheim-15,6 %#12,3

%). | samtlige tilfeller var det en kraftig vekst i antageinger med liten bil i tilsvarende periode det
pafglgende aret omtrent tilsvarende reduksjonen. Av den grunn bgar en kun lese av 3. kolonnen som angir
totaltrafikken (alle kjgretaygrupperjor disse relasjonene nar effekten av takstakningen i bomringen

tolkes.

| flere tilfeller samsvarer ikke trafikkreduksjonen pa en gitt relasjon med trafikkutviklingen pa motsatt
relasjon. Dette tyder pa at trafikken mot indre bomsnitt systematisk velger & passere en bomstasjon
retning Midtbyen og en annen bomstasjon eirmotsatt kjgrefelt pa returreisen.

Kort oppsummert var trafikknedgangen fem ferste maneder etter takstgkningen starst pa relasjonene fra
@yalBerg/Moholt mot sonene sgrgst for Trondheim, Charlottenlund, Risvollan og Kroppan og motsatt
relasjon, mellom ®g i overkant av 5 prosent. Reduksjonen fra Byasen mot lla/Sverresborg var noe
lavere, 2,9 prosent og 2,4 prosent i motsatt retning.

Utviklingen ett ar etter takstgkning (juoktober 2019 mot junbktober 2018) viser vekst i antalll
passeringer med litenibmellom lla/Sverresborg og Kroppan, der trafikken gkte med 6,5 prosent mot
lla/Sverresborg og 4,8 prosent fra lla/Sverresborg. Fra Kroppan til @ya/Berg/Moholt gkte trafikken
marginalt med 0,1 prosent, mens den ble redusert med 1,3 prosent pa motsatfaeldra Risvollan til
@ya/Berg/Moholt ble trafikken marginalt redusert med 0,1 prosent, mens den gkte med 1,6 prosent pa
motsatt relasjon.



lla/Sverres =
et -
Endringer i trafikk- o =
Byasen s ChafMttenlund/
| E 6 S@ e Vo|IIJo\{ivann
voium r i
%-endring mot samme periode aret for \
Mot Sone Fra Sone Liten bil Total T v \
Juni- Juni- Juni-Oktober e \
-
Oktober  Oktober 2018 ipeor o \
Pya/Berg/ Charlottenlund/ 23% 0,5% 46%
Moholt Voll/lonsvann Risuollad
Riswollan 29 % 0,1% -2,3%
Kroppan 55% 0,1% 6,5 % Elne <5
Charlottenlund/ @ya/Berg/ o Vit r ol
Voll/lonsvann  Moholt o2% 8,3% 479
Risvollan @ya/Berg/ res 4
E 6% -5, - | z
i ot 51% 16 51% Holroaal e
Kroppan .4 % > \
Klzbu 35 HEIMDAL S A
K 1 / \
roppan a/Sverresborg 24% 28% 24%
Marienborg
Pya/Berg/ .
4 3% 4
Moholt Sa% 13 24N
Risvollan 38% -3,5% 4,2%
Heimdal 33 % -2,0% «21%
Heimdal Kroppan -2,9 % 5,5 % 1,8 %
Kizebu Doa3e% 9wl 103%
Melhus/Orkdal 29%  110% -3,0% "
Klzbu Risvollan 198% -544% 21,4%. =
Heimdal -4,0% 98% -31% t (2)
Melhus /Orkdal Heimdal -48% 171% -41% MelhusiQgkaal

Kommentarer tilkart ogdiagram over

Effekten av takstakningen i bomstasjonene sgar for Trondheim sentrum er vanskelig & identifisere pa
grunn av omfattende vegarbeid i omradet i jtoktober 2018 og vegapning fra desember 2018. | grove
trekk var det en trafikkreduksjon som falge av takstegrimsom utgjorde en reduksjon péa 3,3 prosent
fra Heimdal mot Kroppan og 3,3 prosent i motsatt retning. Trafikken fra Heimdal til Melhus/Orkdal ble
redusert med 4,8 prosent og 2,9 prosent i motsatt retning.

Vegstenging i Kleebu farte til kraftig trafikkvekmot Risvollan i perioden juoktober 2018
sammenlignet med perioden &ret fgr p& 25,8 prosent og 19,8 prosent i motsatt retning. Aret etter var det
imidlertid et enda kraftigere fall pa hhv. 55,3 og 54,4 prosent over samme bomstasjon.

Apning av 4eltsveg har fart til en trafikkvekst pa 17,1 prosent fra Heimdal til Melhus/Orkdal og 11
prosent pa motsatt relasjon.



Bergen

B

ERGEN o 5
29 bomstasjoner i Bergen Bomstasjoner
. . © Eksisterende
Bompenger belastes i retning e ny

sentrum .7
Takster:

* Diesel 30 kr (56 kr i rush)

» Bensin 25 kr (51 kr i rush)

» Elbil 10 kr (20 kr i rush)

Rabatt 20% for takstgruppe 1 med

elektronisk brikke

Takstgruppe 2:

® Euro V ogeldre 70 kr (123 kr i rush)

® Euro VI 37 kr (75 i rush)

Bompenger belastes maks 1 gang
per time

Maks belastning 60 passeringer per
maned

Fylllnga‘dalqgﬁm
Laksevag Bergensdalen “.

Bergen - Fordeling av trafikk NZ3RCE

AMNDEL TRAFIKK MOT SONEN
Nerdover; 1,5 %
Arna; 3,3 %
Petover; 0,8 % Dygarden; 2,3 %

Askey; 1,7 %

Bergen Vest; 8.8 % Asane; 7,6 %

Fyllingsdalen/ Laksevag; 14,4 %

Bergen sentrum Ser; 10,5 %

Yerbygda; 4,5 %

Fana Sor; 3,5 % Bergensdalen; 9,8 %

Fana; 63 %

Mesttun; 11,4 %




Bergen N{%RCE
ENDRING | TRAFIKKVOLUM (%) MOT ANDRE FAKTORER SOM PAVIRKER
SAMME PERIODE ARET F@OR UTVIKLING | TRAFIKKVOLUM

Motsone [N feb 2020

Ama 0.1 %7 * Endring av rutevalg

Hylkje 07%  33%

e A% N * Til en viss grad sykkel-vm september

semtrum MNord 0.2 % -1.5 %

B!I:;!n 2017

sentrum Ser -21% 0.5 % . .

Bergensdalen  26%  -La% » Bevegelige helligdager

hesttun -10% £4%

. 2 * Covid-19 (Reduserer trafikken med

Yirbygda 1.1% -13% rundt 25 %:]

Fyllingsdalen/

Laksevig A1% -02%

Bergen Vest 05 % =11 %

s gy 07 % 0,1 %

Ostergy 2.5% 11%

Dstover 00% -1.4 %

Bjamafjorden -0,1 % -0,1%

Pygarden 0,9 % 05 %

Naordover 1,2% 17

Total 08 % -21%

Hovedmgnster av endringer for hele byomradet

Hovedmgnsteret i Bergen at bomstasjonene introdusert 6.ap@D19 i starst grad reduserer trafikken

mot soner der en andel av trafikken tidligere bestod av bilister som valgte en lengre kjgrerute for & unnga
bompenger Samlettrafikkreduksjonfor hele byomradeer pa 2,1%mnot en reduksjon pa 0,8% aret far

Dette e tilfellet for trafikkenmot sonene Nesttun og Fareom ble redusert med 6,4 prosent fra mai
2018februar 2019 mot aret fgr. Trafikk fra Ytrebygda til Fyllingsdalen/Laksevag kunne unnga bommen pa
Straume/i Dolviken ved a kjgre via disse to sonene. gitjlier det etablert et sveert godt kollektivtilbud

mellom Fana og Nesttun, etter at bybanen ble forlenget til Lagunen i 2013 og videre til Flesland i 2017.
Trafikken mot Arna opplevde en samlet reduksjon pa 4,7 prosent. Ogsa her skyldes deler av reduksjonen
endring i rutevalg. Trafikk mellom omrader nord og sgr for bomringen rundt Bergen sentrum og
Bergensdalen kunne unnga bompassering ved a kjgre viasamen. En tilleggsforklaring er at Arna ogsa

har et sveert godt kollektivtilbud mot Bergen sentrum meuhfEne.

Trafikkenmot Hylkje/Bergen nordsonenble redusert med 3,3 prosent. Deler av reduksjonen kan
tilskrives endret rutevalg mellom Asaisenen og sonene sgr for bomringen rundt Bergen sentrum, men
siden trafikken fra Bergen nord mot Alver og E39 neetdle redusert med 1,7 prosent i samme
periode, skyldes store deler av reduksjonen redusert trafikk pa relasjonenfdase.

Trafikkenmot soner som 13 i den eksisterende bomringenredusert imyemindregrad, 1,5 prosent mot
Bergen sentrum fra nord),5 prosent fra sgr og 1,4 prosent mot Bergensdalen. At trafikken i det hele tatt
er redusert, er noe overraskende, da trafikk som passerer denne bomringen pa grunn av timesregelen
ikke rammes av utvidelsen av bomringen.

Trafikken vestovemot Fyllingsdden/Laksevag og Bergen vest lite pavirket av utvidelsen av

bomringen i Bergen og ble redusert med hhv. 0,2 og 1,1 prosent. Grunnen er mest sannsynlig at store
deler av trafikken i disse sonene er trafikk mot Bergen sentrum og Ytrebygda som er upgwitlest nye
bomringen. I tillegg finner en igjen deler av trafikkreduksjonen fra Ytrebygda mot Fyllingsdalen/Laksevag
som tidligere gikk via Fana dlgsttun men som na gar direkte mellom sonene.

Trafikkenmot omegnskommunener generelt lite pavirket ade nye bomstasjonene, starst reduksjon
forekom mot Alver kommune, som ogsa er hovedvegforbindelsen nordover fra Bergen via E39. Her ble
trafikken redusert med 1,7 prosent i perioden mai 2@&Bruar 2020 mot samme periode aret far. |
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september 2019 startdbompengeinnkreving i fem bomstasjoner for Nordhordlandspakken opp. Takst
for liten bil uten rabatt er 20 kroner, og dette er medvirkende arsak til at trafikkreduksjonen ut av Bergen
er starst nettopp her.

Trafikkgstover langs E16 mot Vaksdiale redusertmed 1,4 prosent i samme periode. En betydelig del av
trafikken pa denne strekningen er hyttetrafikk mot Myrkdal/Voss i vintersesongen og bilturisme i
sommersesongen. | tillegg til de nye bomstasjonene i Arna kan darligere veerforhold i desember 2019
februar 2020 mot samme periode aret far vaere en medvirkende arsak til denne trafikkreduksjonen.

Trafikkenlangs E39 i sgr mot Bjgrnafjorddalt marginalt med 0,1 prosent i perioden mai 26fE®ruar

2020 mot samme periode aret fgr, og er dermed tilnaermet upavirket av de nye bomstasjonene. Mot
Askay gkte trafikken marginalt med 0,1 prosent, mens trafikken mot Ostergy og @ygarden gkte med hhv.
1,1 og 0,5 prosent.

Alver!
Nordover

Endringer i trafikk-

volum Bergen Nord =
%-endring mot samme
Mot Sone  Fra Sone periode Aret for Hylkje/
Mai 2018- Mai 2019- Bergen Nord
Februar 2019 Februar 2020
Ama Hylkje 0,4 % =50 %
Ostergy 28% 23%
Pstover 03% -1,1%
Ostergy Ama 25% 1,1%
Pstover Ama 0,0% -1,4%
Nordover Hylkje 1,2% -1,7%
Hylkje Ama 0,1% ~42 %
Asane 0,8% -36% /o
Nordover 1,3% «1,7%
Asane Hylkje 12% -34%
Bergen
sentrum Nord 1,4 % 02%
Bergen
>erfmm Nord Asane 0.2% 0,0%

Tertnes

Kommentarer tilkart ogdiagram over

| Bergen Nord er det i hovedsak trafikken nord for Asane som er redusert som fglge av de nye
bomstasjonene satt opp ved Vagsbotn, mot Salhus og pa Arnavegen. Den stgrste reduksjonen forekom i
trafikken fra Hylkje mot Arna, som ogsé inkluderer trafikk fra Asane mot Arna. Reduksjonen var pa 5
prosent i perioden mai 20&bruar 2020 mot samme periode aret fgr og 4,2 prosent i motsatt retning.
Den nest starste reduksjonen forekom mellom Asane dgjélyher ble trafikken redusert med 4,2

prosent fra Asane og 3,6 prosent mot Asane.

Trafikken mellom Asane og Bergen Sentrum er upévirket av de nye bomstasjonene, fra Bergen sentrum
gkte trafikken med 0,2 prosent, mens trafikken mot Bergen sentrum vadne¢. Dette tilsier at det

meste av trafikknedgangen i Bergen Nord er reiser som enten starter eller slutter i Asane og gér
mot/kommer fra E39 mot nord eller E16 mot gst. Endret rutevalg blant de som tidligere kjgrte via Arna
nar de skulle sar for Bergeentrum eller motsatt vei og na i stedet kjgrer gjennom sentrum har mest
sannsynlig bidratt til at trafikken er tilnaermet uendret.
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Kommentarer tilkart ogdiagram over

| dette kartsnittet er det 4 nye bomstasjoner, to i Bergen sentrum, pa TorgeBtrgndgaten, i

Straumevegen mellom Fyllingsdalen/Laksevag og Nesttun og i Hardangervegen mellom Nesttun og Arna.
Over samtlige av de nye bomstasjonene har trafikken falt med rundt 10 prosent i betalingsretningen, og
er dermed de bomstasjonene som har taitt til starst prosentvis trafikkreduksjon av de 15 nye
bomstasjonene som startet innkreving i april 2019. En av hovedarsakene er nevnt innledningsvis, bade
Straumevegen og Hardangervegen fungerte som bomfrie alternativer til et kortere rutevalg med
bompengeinnkreving, henholdsvis bommene i Dolviken og etter Straume bru, og bomringen rundt Bergen
sentrum. En stor del av trafikkreduksjonen over nevnte to bomstasjoner kan en av den grunn finne igjen
som trafikkvekst/redusert trafikknedgang over de eksisteleiomstasjonene.

Trafikken fra sgr mot Bergensdalen og Bergen sentrum var fallende allerede far de nye bomstasjonene
ble introdusert (hhv:3,5 prosent 0g2,9 prosent), og nedgangen har fortsatt i perioden etter, pa tross av
at de nye bomringene ikke har noen direkte l#ting grunnet timesregelen (hhyd,1 prosent ogl,2

prosent). En neerliggende arsak til trafikkreduksjonen er at det er etablert et haykvalitets kollektivtilbud i
denne aksen, som over tid er kombinert med gkende parkeringsrestriksjoner i sentrum. Endring
foretrukket rutevalg mellom Ytrebygda og Bergen sentrum fra sgndre innfartsaret til ringveg vest grunnet
vegarbeid med vegprosjektet E39 SvegatiRaudal i Fana kan ogsa vaere en medvirkende faktor.

Trafikken fra vest mot Bergen sentrum har dest gkt i samme periode, med 0,4 prosent fra mai 2018
februar 2019 mot aret far og med 1,5 prosent i perioden etter. Befolkningsvekst i bydelene og
kommunene vest for Bergen sentrum og endringer i foretrukket rutevalg mellom Ytrebygda og Bergen
sentrum frasgndre innfartsare til ringveg vest er mulige forklaringer pa at trafikken pa vestre innfartsare
fortsatt er tiltagende.
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